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Effekt der Kugelkette

Die ersten Kugellager waren vollkugelige Typen ohne Kéafige. Dabei verursachte der Kontakt zwischen den Kugeln
Kollisionsgerausche, und die Betriebsdrehzahlen waren begrenzt. Weiterhin war die Lebensdauer gering.

Erst viele Jahre spater wurden Kugellager mit Kéfigen entwickelt. Der neue Typ erméglichte hohe Drehzahlen bei niedrigem
Gerauschpegel und verldngerte trotz der verminderten Anzahl verwendeter Kugeln die Lebensdauer. Dies markierte einen
bedeutenden Entwicklungsschritt in der Geschichte der Kugellager.

Auf dhnliche Weise wurde die Leistungsfahigkeit von Nadellagern mit Kéfigen deutlich verbessert.

Bei vollkugeligen Kugellagern ohne Kifig stoBen die Kugeln aneinander und verursachen laute Gerausche. Zusatzlich
reiben sie sich mit doppelter Umfangsgeschwindigkeit in entgegengesetzter Richtung, wobei sich ein Gleitkontakt mit
erh6htem VerschleiB3 ergibt. Dabei bewirkt der Punktkontakt der Kugeln zueinander das AbreiBen des Schmierfilms und laBt
den VerschleiB3 weiter ansteigen.

Bei Kugellagern mit Kéfig werden dagegen die Kugeln groBflachig von einem Kéfig gehalten, sodass der Schmierfilm nicht
abreiBt, weniger Gerdusche auftreten und die Kugeln schneller rotieren kdnnen. Auf diese Weise wird die Lebensdauer
deutlich verlangert.

Hohe Lebensdauer und wartungsarmer Betrieb

Hochgeschwindigkeitsbetrieb

' Gerauscharmer Lauf

'__ _Léicl_ltg_éngige B_eweéun_g

~ Geringe Partikelemission

Rotationslager

Urspriingliches Prinzip (vollkugelig) Heutiges Prinzip mit Kafig
e Metallischer Punktkontakt der \ ® Kugeln mit konstantem Abstand
Walzelemente untereinander [ L7 . ® Schmiermitteldepot zwischen den Wélzkérpern
® Unterbrechung des Schmierfilms \ ® Hohe Lebensdauer trotz héherer Drehzahlen
® Kiirzere Lebensdauer \ ® Geringere Warmeentwicklung
® Geringe Drehzahlen Q ® Niedrigere Gerauschentwicklung
® Hohe Warmeentwicklung N =/ ® Stabile Laufeigenschaften durch kontrollierten Walzkérperumlauf

Schmierfilm-Kontakt

Linearfihrung mit Kugelkette

Bei der Linearfihrung mit Kugelkette ermdéglicht N ( ohe Lagerbelastung durch
die Kugelkette die kontrollierte Zirkulation der im /(¥ /__metallischen Punktkontakt _
Kugelumlauf gleichméaBig verteilten Kugeln und
verhindert dabei die Reibung zwischen den Kugeln.

AuBerdem wird das Schmierfett, welches im
Zwischenraum von Kugelumlauf und Kugelkette o . . . o
(Schmierstoffreservoir) lagert, durch die Rotation  Urspriingliches Prinzip (vollkugelig) Heutiges Prinzip mit Ké&fig
der Kugeln auf die Kontaktflache zwischen

den Kugeln und der Kugelkette aufgebracht.

Dadurch entsteht ein permanenter Schmierfilm

auf den Kugeloberflachen. Das Risiko eines

Schmierfilmabrisses wird somit minimiert.
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Weltweit standardisierter Typ
Linearfuhrung mit Kugelkette

Fihrungswagen

Kugelkette

Fuhrungsschiene

oqv

Querschnitt

Schnittmodell der SHS

Die Kugeln laufen in vier prazisionsgeschliffenen Laufbahnen zwischen einer Fiihrungsschiene und einem
Filhrungswagen, wobei in den Fiihrungswagen integrierte Endplatten den Umlauf der Kugeln erméglichen.

Jede Kugelreihe ist in einem Kontaktwinkel von 45° eingeschliffen, sodass die auf den Fiihrungswagen
wirkenden Belastungen in die vier Richtungen gleichméBig wirken (radial, gegenradial und tangential), was
es der Linearfiihrung erméglicht, in sdmtlichen Elnbaulagen eingesetzt zu werden. Zuséatzlich kann der
Fiihrungswagen eine Vorspannung erhalten, welche die Steifigkeit in den vier Richtungen erhoht. Gleichzeitig
wird ein konstanter, niedriger Reibungskoeffizient bei konstanten Laufeigenschaften aufrechterhalten. Mit
der geringen Bauhdhe und der hohen Steifigkeit des Fiihrungswagens erreicht Typ SHS eine hochgenaue und

stabile Linearbewegung.

@ Gleiche Tragzahl in allen Hauptrichtungen

Aufgrund der Anordnung der Kugelreihen in einem
Kontaktwinkel von 45° sind die auf den Fihrungswagen
wirkenden Tragzahlen in allen Richtungen (radial,
gegenradial und tangential) gleich. Auf diese Weise
kann die Linearflhrung in verschiedenen Einbaulagen
und fuar die unterschiedlichsten Anwendungen
eingesetzt werden.

® Kompensation von Montagefehlern

Der Kompensationseffekt von Montagefehlern durch die
X-Anordnung von THKs einzigartigen Kreisbogenlaufrillen
ermdglicht es, dass ein Montagefehler selbst unter einer
Vorspannung kompensiert wird, wodurch eine hochgenaue,
leichtgéngige Linearbewegung erreicht wird.

@ Weltweit standardisierte Abmessungen

Die Hauptabmessungen des Typs SHS basieren auf
den Abmesssungen des Typs HSR, der seit seiner
Einfihrung auf dem Markt weltweit den Standard
bezlglich den Abmessungen gesetzt hat.

@ Niedriger Schwerpunkt, hohe Steifigkeit

Die sehr kompakte Gestaltung des Schienenquerschnitts
ermdglicht einen niedrigen Schwerpunkt der Schiene und
tragt somit zur hohen Steifigkeit des gesamten Systems
bei.
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Produktubersicht SHS

Die SHS besitzt die gleichen Abmessungen wie die HSR, der De-facto-Standard der vollkugeligen Linearfiihrung,
und ist aufgrund der gleichen Tragzahl in alle Hauptrichtungen fiir jede Einbaulage geeignet.
Hauptanwendungen| Bearbeitungszentrum / NC-Drehmaschine / Bohrmaschine / Erodiermaschine /

Transportsystem.
Der Fl h des Fiih besitzt
SHS-C G:\rfvin:enlf:hrunegsen.uE:uI?agnsnwjg:ndser f)sblezr- * SHS 15C * SHS 35C
oder Unterseite montiert werden. Er kann e SHS 20C e SHS 45C
an Orten verwendet werden, an denen der e SHS 25C e SHS 55C
Tisch keine Durch boh fil
B:-:Sf:stigu:é::chral;g;nghz;g: ke?nnfngen - ® SHS 30C ® SHS 65C
BE
5 B
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o o n @
Der Fiihrungswagen hat den gleichen
SHS-LC Querschnitt wie Typ SHS-C, besitzt : g:g ;gtg : g:g ig::g
jedoch eine groBere Gesamtlange (L)
und eine hohere Tragzahl. : ::g ggtg : g:g ggtg

L
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Produktiberblick SHS

Der Fiihrungswagen hat eine

SHS-V geringere Breite (W) und verfiigt * SHS 15V * SHS 35V
liber Gewindebohrungen. Er eignet * SHS 20v * SHS 45v
sich fiir Orte, an denen der Platz fiir °® SHS 25V ® SHS 55V
die Tischbreite begrenzt ist. ®* SHS30V ¢ SHS 65V
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Der Fiihrungswagen hat den gleichen

SHS' Lv Querschnitt wie Typ SHS-V, besitzt : 2:2 ;g::x : ::g 223
jedoch eine groBere Gesamtlange (L)
und eine hohere Tragzahl. ° 2:2 ggtx ° g:g ggtx
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Der Fiihrungswagen besitzt eine schmalere

S H S- R Breite (W) und Gewindebohrungen. Jedoch : g:g ;gz : 2:2 222
ist bei diesem Typ die Héhenabmessung
der vollkugeligen Linearfiihrung HSR-R * SHS 30R * SHS 55R
angeglichen.
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Der Fiihrungswagen hat den gleichen

SHS-LR Querschmit wio Tvp SHOR, besit 3 SHS 28LR» SHS 45LR
jedoch eine groBere Gesamtlange (L)
und eine hohere Tragzahl. * SHS 35LR
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*1: MaBtabelle fiir Typ SHS

Typen SHS-C / SHS-LC
® Seiten 12-13

Typen SHS-V / SHS-LV
® Seiten 14-15

Typen SHS-R / SHS-LR
® Seiten 16-17

OTragzahIen in allen Richtungen

Die SHS kann Belastungen aus allen
vier Richtungen aufnehmen: radial,
gegenradial und tangential.

Die Tragzahlen sind in allen Richtungen
(radial, gegenradial und tangential) gleich,
wobei die tatsachlichen Werte in der
MaBtabelle* fiir Typ SHS angegeben sind.

Gegenradiale Richtung

AR

Radialrichtung

Tangentiale
Richtung

Tangentiale

Richtung

o}-\quivalente Belastung

Die dquivalente Belastung der SHS kann
nach untenstehender Gleichung ermittelt

werden.

P=P(P)+P

bei
P. Aquivalente Belastung

T

(N) P, Radiale Belastung (N)

P, Gegenradiale Belastung (N)
P, Tangentiale Belastung  (N)



Produktiibersicht SHS

O Lebensdauer

Die Lebensdauer einer Linearfiihrung unterliegt Schwankungen, selbst unter gleichen
Betriebsbedingungen. Daher ist es erforderlich, die weiter unten festgelegte nominelle
Lebensdauer als Bezugswert zur Berechnung der Lebensdauer der Linearfiihrung

zu verwenden.

® Nominelle Lebensdauer

Die nominelle Lebensdauer ist statistisch
als die Gesamtlaufstrecke definiert, die 90%
einer groBeren Menge gleicher Flihrungen
unter gleichen Betriebsbedingungen errei-
chen oder Uberschreiten, bevor erste
Anzeichen einer Werkstoffermidung auftre-
ten.

® Lebensdauer

Nach Erhalt der nominellen Lebensdauer (L)
kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl
mithilfe der rechtsstehenden Formel die
Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

m f, Hartefaktor

Um das Erreichen der optimalen Tragzahl der Linearfiihrung sicherzustellen,
muss die Harte der Laufbahn zwischen 58 und 64 HRC betragen.

Bei einer Hérte unterhalb dieses Bereichs nehmen die dynamische und die
statische Tragzahl ab. Daher sind die Tragzahlwerte mit den entsprechenden
Hartefaktoren (fh) zu multiplizieren.

Da die Linearfiihrung eine ausreichende Hérte besitzt, ist der Wert f, fiir die
Linearfiihrung normalerweise 1,0, wenn nicht anderweitig angegeben.
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Abb. 1

B f, Kontaktfaktor

Wenn mehrere Flhrungswagen eng zusammengesetzt verwendet
werden, ist es aufgrund der Momentbelastung und der Genauigkeit
der Montageflache schwierig eine gleichméaBige Lastverteilung
zu erreichen. Wenn mehrere Fiihrungswagen eng zusammengesetzt
verwendet werden, multiplizieren Sie die Tragzahl (C oder C)) mit dem

dazugehdrigen Kontaktfaktor aus Tabelle 1.
Hinweis: Wenn bei einer groBen Maschine eine ungleiche Lastverteilung zu erwarten ist, ist es
sinnvoll einen Kontaktfaktor aus Tabelle 1 zu verwenden.

Tabelle 1 Kontaktfaktor (f )

fu-fi-fc  C.

3
L :Nominelle Lebensdauer (km)
C :Dynamische Tragzahl* (N)
P, :Berechnete Belastung (N)
f, :Hértefaktor (siehe Abb. 1)
f.: Temperaturfaktor
f, : Kontaktfaktor (siehe Tabelle 1)
f, :Belastungsfaktor (siehe Tabelle 2)
L x 10°
L. =
2 x{s xn:x 60
L, :Lebensdauer (h)
¢, :Hublénge (mm)

n, :Anzahl der Zyklen pro Minute ~ (min”)

B f_Temperaturfaktor

Da die Betriebstemperatur von Linearfiihrungen mit Kugelkette
normalerweise bei 80°C oder darunter liegt, betrégt der Wert f 1,0.

B f, Belastungsfaktor

Im Allgemeinen verursachen Maschinen mit Hin-und-Herbewegungen
beim Betrieb Schwingungen oder StoBe. Eine exakte Bestimmung der im
Hochgeschwindigkeitsbetrieb bei wiederhoftem Anfahren und Anhalten erzeugten
Schwingungen und StoBbelastungen ist besonders schwierig. Wenn die
Auswirkungen von Geschwindigkeit und Schwingungen als bedeutend eingestutt
werden, teilen Sie deshalb die dynamische Tragzahl (C) durch einen aus Tabelle 2
gewdhiten Belastungsfaktor, der empirisch ermittelte Daten beinhaltet.

Tabelle 2 Belastungsfaktor (f,)

P e S Bl gese | ontakafaktor
2 0,81
3 0,72
4 0,66
5) 0,61
6 oder mehr 0,6
Normalbetrieb 1

Schwingungen/StéBe | Geschwindigkeit (V) Ty
Ohne \S/e:[)'ggg:j: 1 bis 1,2
Leicht gaz’;{s\?': e | 1201815
Mittel ';":t\e;L pje | 15182
Stark \S/C>h;erlfl1 " 2 bis 3,5

*1: Dynamische Tragzahl (C)

Diese bezieht sich auf
eine in Hohe und Richtung
konstante Belastung,
bei der die nominelle
Lebensdauer (L) fur eine
Gruppe unabhé&ngig
voneinander betriebener,
identischer Linearfiihrungen
50 km betragt.



*1: Vorspannung

Die Vorspannung ist
eine im Wageninneren
auf die Walzkorper
wirkende Belastung
um ein vorhandenes
Spiel zu eliminieren
und die Steifigkeit des
Fihrungswagens zu
erhohen.

OVorspannung

Da die Vorspannung einer Linearfilhrung die
Laufgenauigkeit, Tragzahl und Steifigkeit
der Linearfilhrung stark beeinflusst, ist es
wichtig, die Vorspannung der Anwendung
anzupassen.

Im Allgemeinen beeinflusst die Auswahl eines
negativen Spiels (d.h. einer Vorspannung) die
Genauigkeit positiv.

Radialspiel

Einheit: pm

Radialspiel Normal Leichte Vorspannung Mittlere Vorspannung
Baureihe/-gréBe Kein Symbol @il co

15 5~0 12~5 _

20 6~0 12~6 18 ~ 12

25 8~0 14~8 20 ~ 14

30 9~0 17~9 27 ~ 17

35 11~0 19 ~ 11 29 ~ 19

45 12~0 22 ~12 32 ~ 22

55 15~0 28 ~ 16 38 ~ 28

65 18~0 34 ~ 22 45 ~ 34




Produktiibersicht SHS

O Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit der Linearfithrung mit Kugelkette SHS
wird nach der Laufparallelitat (), den MaBtoleranzen von
Hohe und Breite sowie den Differenzen von Hohe und
Breite zwischen Wagenpaaren (<) bei zwei oder mehr
eingesetzten Fiihrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene montierten Schienen definiert.

Die Genauigkeit wird in Normalklasse (kein Symbol),
Hochgenaue Klasse (H), Prazisionsklasse (P),
Superpréazisionsklasse (SP) und Ultraprazisionsklasse

M

(UP) eingeteilt (siehe Tabelle unten). W
Einheit: mm
Baureihe/ Genauigkeitsklasse Normal Hochgenau Prézision Superprézision | Ultraprézision
-grofe Gegenstand Kein Symbol H P SP UpP
MaRtoleranz fiir Hohe M +0,07 +0,03 003 8015 8,008
Abweichung der Héhe M 3¥isghen 0,02 0,01 0,006 0,004 0,003
MaRtoleranz fiir Breite W +0,06 +0,03 S 3015 _Doos
15 Abweichung der Breite W, 3¥isghen | 0,02 0,01 0,006 0,004 0,003
2y Iz‘ﬁfgggﬂ:ggﬁé Xon Oberflache C siehe Tabelle unten
;S?gg;?—lf:ggt}?; \éon Oberfldche D siehe Tabelle unten
MaRtoleranz fiur Hohe M +0,08 +0,04 _Soa S _301
Abweichung der Hohe M 3¥isghen 0,02 0,015 0,007 0,005 0,003
25 Marstgleranz fiir Brei.te W, +0,07 +0,03 _S0s _Sots _801
30 Abwelchung ?er Breite Wzn AUBEEn 0,025 0,015 0,007 0,005 0,003
35 I;S:’gg;?_lf:ggfet Xon CENETEE siehe Tabelle unten
;S:Jg)sgﬂ:ggfet \éon Sz & siehe Tabelle unten
Maftoleranz fiir Hohe M +0,08 +0,04 805 803 _So1s
Abweichung der Hohe M Zlishen 0,025 0,015 0,007 0,005 0,003
Maftoleranz fiir Breite W, +0,07 +0,04 Soa 3025 3015
45 Abweichung der Breite W, Zischen 0,03 0,015 0,007 0,005 0,003
55 ;S:Jf(‘))sg?‘;:zgtr?et Xon Oberflache C siehe Tabelle unten
'Z‘S:Jfgg:_;:ggfé \éon Oberflache D siehe Tabelle unten
MaRtoleranz fiir Hohe M +0,08 +0,04 _S0s S04 303
Abweichung der Hshe M 3isghen 0,03 0,02 0,01 0,007 0,005
MaRtoleranz fiir Breite Wo +0,08 +0,04 805 _Soa 303
65 Abweichung ?er Breite W2" FATEEE 0,03 0,02 0,01 0,007 0,005
inl:fgabr;l_lfﬁa!gﬁtevg n Oberfléche C siehe Tabelle unten
;S;’gg;ﬂ:ggﬁé \éon Gl o siehe Tabelle unten
Lénge der Flhrungsschiene und Laufparallelitat fiir die SHS Einheit: um
Schienenlénge (mm) Laufparallelitatswerte
Uber Bis Normal Hochgenau Prézision  |Superprazision | Ultraprézision
Kein Symbol H P SP UP
— 50 5 3 2 1.5 1
50 80 ) 3 2 1.5 1
80 125 5 3 2 1.5 1
125 200 5 815! 2 1.5 1
200 250 6 4 2,5 1.5 1
250 315 7 4,5 3 1.5 1
315 400 8 5 3.5 2 1.5
400 500 9 6 4,5 2,5 1.5
500 630 11 7 5 3 2
630 800 12 8.5 6 3.5 2
800 1000 13 9 6.5 4 2,5
1000 1250 15 11 7.5 4,5 3
1250 1600 16 12 8 5 4
1600 2000 18 13 8.5 5.5 4,5
2000 2500 20 14 9.5 6 5
2500 3150 21 16 11 6.5 5[5
3150 4000 23 17 12 7.5 6
4000 5000 24 18 13 8,5 6.5

*1: Laufparallelitat

Diese bezieht sich auf die
Parallelitatstoleranz zwischen
den beiden Bezugsflachen
von Fuhrungsschiene und
Fuhrungswagen, wenn
der Fihrungswagen Uber
die gesamte Lénge der
Fuhrungsschiene verfahren
wird, die mit Schrauben an der
Bezugsflache befestigt ist.

*2: Abweichung der Hohe M

Diese verweist auf die
Differenz zwischen dem
kleinsten und groéBten
Wert der Hohe (M) jedes
Flhrungswagens, der
auf der gleichen Ebene in
Kombination verwendet wird.

*3: Abweichung der Breite W,

Diese verweist auf die
Differenz zwischen dem
kleinsten und gréBten
Wert der Breite (W)
zwischen jedem der auf
einer Flhrungsschiene in
Kombination montierten
Flhrungswagen und der
Flhrungsschiene.



o Montagehinweise

Fir eine einfache und sehr prazise Montage sollten die Anschlussflachen
Schulterkanten aufweisen, gegen die Fiihrungswagen und -schiene angedriickt
werden kdnnen. Die entsprechenden Schulterhéhen entnehmen sie der Tabelle anbei.

Die Ausrundungen an den Schultern missen dabei so gefertigt sein, das Berlihrungen
mit den angefasten Kanten von Flhrungswagen und -schiene vermieden werden, und sie
mussen kleiner sein als die in den Tabellen anbei angegebenen Maximalradien.

r

r

—

Schulter der Fiihrungsschiene Schulter des Fiihrungswagens
Einheit: mm
. .. Eckenradius Schulterhoéhe fir die | Schulterhohe fir den
Shls sl gl r(max) Fihrungsschiene H, Flhrungswagen H, E
15 0,5 2,5 4 3
20 0,5 3,5 5 4,6
25 1 5 5 5,8
30 1 5 5 7
35 1 6 6 7,5
45 1 7,5 8 8,9
55 1,5 10 10 12,7
65 1,5 15 10 19




Produktiibersicht SHS

o Zulassige Parallelitatstoleranz zwischen zwei Schienen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die
Parallelitdtstoleranzen (P) zwischen zwei
Schienen, Bei Einhaltung der angegebenen
Werte werden der Verschiebewiderstand
und die Lebensdauer nicht negativ
beeinfluBt.

—— h= 0 sl

Einheit: um
Baureihe/-groBe Vorspannung CO Vorspannung C1 Normal
15 18 25
20 18 20 25
25 20 22 30
30 27 30 40
35 30 35 50
45 35 40 60
55 45 50 70
65 55 60 80

o Zulassige Hohentoleranz zwischen zwei Schienen

Die Werte in der Tabelle geben die —Th AR AN
Héhentoleranzen in vertikaler Ebene (S) Ho Wl
zwischen zwei Schienen bei einem Abstand W oW
von 500 mm an und sind zu den Abstéanden LFTM TJ s
proportional. i
/ ’ /
500
Einheit: pm
Baureihe/-gréBe Spiel CO Spiel C1 Normalspiel
15 85 130
20 50 85 130
25 70 85 130
30 90 110 170
35 120 150 210
45 140 170 250
55 170 210 300
65 200 250 350




SHS-C/SHS-LC

Mc
W
4-S
(@H Durchgangsbohrung) B
T1
M
W2 Wi
AuBenabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
Baureihe/-groBe | pshe | Breite Lange Schmier-
M w L B c S H L, T T, K N E Nippel
SHS 15C 64,4 48
24 47 38 30 | M5 4,4 59 8 21 55 5,5 PB1021B
SHS 15LC 79,4 63
SHS 20C 79 59
30 63 53 40 | M 6 54 7,2 10 25,4 6,5 | 12 B-M6F
SHS 20LC 98 78
SHS 25C 92 4l
36 70 57 45 | M 8 6,8 9,1 12 30,2 75 | 12 B-M6F
SHS 25LC 109 88
SHS 30C 106 80
42 90 72 52 | M10 8,5 11,5 15 35 8 12 B-M6F
SHS 30LC 131 105
SHS 35C 122 93
48 100 82 62 | M10 8,5 11,5 15 40,5 8 12 B-M6F
SHS 35LC 152 123
SHS 45C 140 106
60 120 100 80 | M12 | 10,5 141 18 51,1 10,5 | 16 B-PT1/8
_SHS 45L.C 174 140
SHS 55C 171 131
70 140 116 95 | M14 | 12,5 16 21 57,3 | 11 16 B-PT1/8
SHS 55LC 213 173
SHS 65C 221 175 ~
S 65L.C 90 170 579 142 110 | M16 | 14,5 206 18,8 24 71 19 16 B-PT1/8
B Aufbau der SHS25 LC 2 QZ KKHH CO +1200L P Z - II

Bestellbezeichnung O 000 06 0 © 06000

@ Baureihe/-groBe @ Fihrungswagentyp @ Anzahl der Filhrungswagen pro Schiene @ Schmiersystem QZ
@ Abdichtungsoptionen @ Vorspannungsklasse @ Schienenldnge (mm) @ Genauigkeitsklasse @ Mit Abdeckband
(0 Anzahl der Flihrungsschienen fiir Paralleleinsatz in der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fihrungsschiene an. Fiir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Bei den mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Filhrungswagen ist standardméaBig kein
Schmiernippel vorgesehen.
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Einheit: mm
f}./orbc.)hrun.gen Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl Zuléssiges statisches Moment [kNm]* Gewicht
Ur Seitennippel
Breit o = f-\ ] Y Uhrungs- | Fiihrungs-
I'V(\EI: ° Hohe Lange C C“ M‘* =t MB :‘E':I MC W F vvage% Fsghier?e
€ i D, | Hyo | 8o | W, | M | F dxdxh  [Max™| [kN] | [kN] |{Wagen | 2Wagen | 1Wagen|2Wagen | 1Wagen| [ka] | [ka/m]
14,2| 24,2| 0,175| 0,898| 0,175| 0,898| 0,16 | 0,23
4 |4 |8 [ 3 15116 18 | 601457563 12500] 4175 31.9| 0,206| 143 | 0296| 143 | 0212 029 *°
22,3| 38,4| 0,334| 1,75 | 0,334| 1,75 | 0,361| 0,46
43| 533 46| 20 |21,5|16,5| 60| 6x9,5x8,5 |3000 81| 503| 0568| 28 0568 2.8 0473 061 2,3
31,7| 52,4| 0,566| 2,75 | 0,566| 2,75 | 0,563| 0,72
6 553 58| 23 1235/ 20 60| 7419 13000 36,8| 64,7| 0,848| 3,98 | 0,848| 3,98 | 0,696 0,89 3.2
44,8| 66,6| 0,786| 4,08 | 0,786 4,08 | 0,865 1,34
55| 6 52| 7 | 28 |31 |23 80 | 9x14x12 |3000 542| 88,8 136 | 6.6 136 | 66 115 | 166 4,5
62,3| 96,6| 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,9
65| 55|52 | 75| 34 |33 |26 80 | 9x14x12 3000 720|127 | 234 |10.9 234 109 201 254 6,2
82,8/126 | 2,05 |10,1 2,05 |10,1 2,68 | 3,24
8 8 52 | 89| 45 |37,5(32 | 105 | 14x20x17 |3090 100 |166 | 346 163 346 |16.3 353 | 419 10,4
128 |197 | 3,96 (19,3 3,96 (19,3 4,9 5,35
10 8 5,2 [12,7| 53 43,538 | 120 | 16x23x20 |3060 161 |259 | 668 311 6.68 |31.1 6.44 | 697 14,5
205 |320 | 8,26 (404 8,26 |40,4 9,4 | 10,7
10 |12 52 |19 | 63 |53,5/53 | 150 | 18x26x22 |3000 053 |408 133 |626 |133 |626 |119 | 137 23,7

" Die oberen und seitlichen Schmiernippel sind verschlossen, damit keine Fremdstoffe in das Wageninnere gelangen kénnen.
THK installiert die Schmiernippel auf Ihre Anfrage hin. Verwenden Sie daher die Vorbohrungen fiir die Seitennippel nicht fiir
andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.

"2 Maximale Lénge einer einteiligen Fithrungsschiene.

" Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulissiges statisches Moment fiir einen Fiihrungswagen

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fur zwei eng zusammengesetzten Flihrungswagen



SHS-V/SHS-LV
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AuBenabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
Baureihe/-groBe | i5pe | Breite Lange
Schmiernippel
M W L B C Sx¢ L, T K N E
SHS 15V 64,4 26 48
SHS15LV | 24 34 | 704 | %° 34 M44 s | 59| 2 55 | 55 | PB1021B
SHS 20V 79 36 59 _
SHS 20LV 30 44 08 32 50 M5x5 78 8 25,4 6,5 12 B-M6F
SHS 25V 92 35 71 .
SHS 25LV 36 48 109 35 50 M6x6,5 88 8 30,2 7,5 12 B-M6F
SHS 30V 106 40 80 :
sHs3ov | “2 | 60 |43 | 0 | e M8-8 5 | &8 |3 | 8 |12 | B-MeF
SHS 35V 122 50 93 )
SHS 35LV 48 70 152 50 70 M8x10 123 14,7 40,5 8 12 B-M6F
SHS 45V 140 60 106 _
SHS 45LV 60 86 174 60 80 M10x15 140 14,9 51,1 10,5 16 B-PT1/8
SHS 55V 171 75 131 i
sHss5Lv | O | 190 o3 | P | o5 M12x15 g | 194 | 573 | 11 | 16 | B-PTI
SHS 65V 221 70 175 )
SHS 65LV 90 126 279 76 120 M16x20 206 19,5 71 19 16 B-PT1/8
¥ Aufbau der SHS30 LV 2 QZ KKHH CO +1200L P Z - I

Bestellbezeichnung 0O 660 06 0 © 000

@ Baureihe/-groBe @ Fihrungswagentyp @ Anzahl der Filhrungswagen pro Schiene @ Schmiersystem QZ
@ Abdichtungsoptionen @ Vorspannungsklasse @ Schienenldnge (mm) @ Genauigkeitsklasse @ Mit Abdeckband
(0 Anzahl der Flihrungsschienen fiir Paralleleinsatz in der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fihrungsschiene an. Fiir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Bei den mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Filhrungswagen ist standardméaBig kein
Schmiernippel vorgesehen.
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Einheit: mm
f}./orbc.)hrun.gen Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl Zuléssiges statisches Moment [kNm]* Gewicht
Ur Seitennippel
ete | [Hone sesan tnge| ¢ [ o, | M BV | M o || e e
€, f D, | Hp | Bos | W, | M, | F dxdxh  |Max™| [kN] | [KN] | 1Wagen|2Wagen|1Wagen |2 Wagen | 1Wagen| [kg] | [kg/mi
14,2| 24,2| 0,175| 0,898| 0,175| 0,898| 0,16 | 0,19
4 413 3 151 9513 60 | 4,57,54,:3 | 2500 17,2| 31,9| 0,296| 1,43 | 0,296| 1,43 | 0,212| 0,22 1.3
22,3| 38,4| 0,334| 1,75 | 0,334| 1,75 | 0,361 0,35
43| 53| 3 46| 20 |12 |16,5| 60 | 6x9,5x8,5 |3000 81| 50.3| 0568 2.8 0568 28 0473| 046 2,3
31,7| 52,4| 0,566| 2,75 | 0,566| 2,75 | 0,563| 0,54
6 553 58| 23 1125/ 20 60| 719 3000 36,8/ 64,7| 0,848| 3,98 | 0,848 3,98 | 0,696 0,67 3.2
44,8| 66,6| 0,786| 4,08 | 0,786 4,08 | 0,865 0,94
55/ 6 | 52| 7 |28 (16 |23 80 | 9x14x12 |3000 542 888| 136 | 6.6 136 | 66 115 116 4,5
62,3 96,6| 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 1,4
6,5| 55| 52| 7,5/ 34 (18 |26 80 | 9x14x12 |3000 729|127 | 234 109 234 1109 201 184 6,2
82,8/126 | 2,05 (10,1 2,05 10,1 2,68 | 2,54
8 8 | 52| 89| 45 [20,5(32 |105 | 14x20x17 |3090 100 |166 | 346 163 3.46 16,3 353 | 319 10,4
128 |197 | 3,96 [19,3 3,96 19,3 4,9 4,05
10 8 5,2 112,7| 53 |23,5/38 |120 | 16x23x20 |3060 161 |259 | 668 311 6.68 |31.1 6.44 | 523 14,5
205 |320 | 8,26 |40,4 8,26 |40,4 9,4 8,41
10 |12 52 (19 | 63 |31,5/53 |150 | 18x26x22 |3000 053 408 133 1626 |13.3 1626 |119 | 107 23,7

" Die oberen und seitlichen Schmiernippel sind verschlossen, damit keine Fremdstoffe in das Wageninnere gelangen kénnen.
THK installiert die Schmiernippel auf Ihre Anfrage hin. Verwenden Sie daher die Vorbohrungen fiir die Seitennippel nicht fiir
andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.

"2 Maximale Lénge einer einteiligen Fiihrungsschiene.
"8 Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulissiges statisches Moment fiir einen Fiihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment flir zwei eng zusammengesetzten Filhrungswagen



SHS-R/SHS-LR

M
W2 W1
AuBenabmessungen Abmessungen Filhrungswagen
Baureihe/-groBe | is5he | Breite Lange
Schmiernippel
M w L B C Sx¢€ L T K N E
SHS 15R 28 34 64,4 26 26 M4x5 48 5,9 25 9,5 5,5 | PB1021B
SHS 25R 92 35 71 _
SHS 25LR 40 48 109 35 50 M6x8 88 8 34,2 11,5 12 B-M6F
SHS 30R 106 40 80 }
SHS 30LR 45 60 131 40 60 M8x10 105 8 38 11 12 B-M6F
SHS 35R 122 50 93 :
SHS 35LR 55 70 159 50 79 M8x12 123 14,7 47,5 15 12 B-M6F
SHS 45R 140 60 106 )
SHS 45LR 70 86 174 60 80 M10x17 140 14,9 61,1 20,5 16 B-PT1/8
SHS 55R 171 75 131 i
sHs55LR | 80 | 190 | 543 7 95 M12-18 173 | 194 | 673 | 21 16 | B-PT1/8
® Aufbau der SHS45 LR 2 QZ KKHH CO0 +1200L P Z -1l

Bestellbezeichnung O 000 6 0 © 06000

@ Baureihe/-groBe @ Fiihrungswagentyp @ Anzahl der Filhrungswagen pro Schiene @ Schmiersystem QZ
@ Abdichtungsoptionen @ Vorspannungsklasse @ Schienenldnge (mm) @ Genauigkeitsklasse @ Mit Abdeckband
(0 Anzahl der Flihrungsschienen fiir Paralleleinsatz in der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fihrungsschiene an. Fiir eine parallele Anordnung von
beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.

Bei den mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Filhrungswagen ist standardméaBig kein
Schmiernippel vorgesehen.
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Einheit: mm
yOrbthquen Abmessungen Flihrungsschiene Tragzahl Zuléssiges statisches Moment [kNm]* Gewicht
fur Seitennippel
Breit = u A N N iiinas: | Fahrungs-
:;:e Hohe |Abstand Lange| C C, M, = M, b |(M.T7 Fuegen | "schers
o | fo | Do | Hi | S | We | M| F dxdxh  |Max™| [kN] | [KN] |1 Wagen |2 Wagen | 1Wagen | 2Wagen | 1Wagen| [kg] | [ka/m]
4 15 95| 13 60 | 4,5x7,5x5,3 |2500| 14,2| 24,2|0,175| 0,898| 0,175| 0,898| 0,16 | 0,22 1,3
31,7| 52,4| 0,566 | 2,75 | 0,566 | 2,75 | 0,563 | 0,66
6 | 953 | 58/ 23 [125] 20 | 60 7419 |3000] o6'g) 47| 0,848 3.98 | 0,848| 3.98 | 0,696| 0.8 | 2
448\ 66,6| 0,786 | 4,08 | 0,786 | 4,08 | 0,865| 1,04
55| 9 5,2 7 28 | 16 23 80 | 9x14x12 |3000 542| 888|136 | 66 136 | 66 115 1.36 4,5
62,3| 96,6/ 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,8
6,5(12,5| 5,2 75 34 |18 26 80 | 9x14x12 |3000 7291127 | 2.34 |109 234 10,9 201 234 6,2
82,8126 | 2,05 |10,1 2,05 (10,1 2,68 | 3,24
8 (18 |52 8,9 45 | 205| 32 [105 | 14x20x17 |3090 100 |166 |3.46 |16.3 3.46 |16.3 353 | 4.19 10,4
128 (197 | 3,96 (19,3 3,96 (19,3 4,9 5,05
10 |18 |52 |12,7| 53 | 235| 38 | 120 | 16x23x20 |3060 161 |259 | 6.68 |31.1 6.68 |31.1 6.44 | 6.57 14,5

" Die oberen und seitlichen Schmiernippel sind verschlossen, damit keine Fremdstoffe in das Wageninnere gelangen kénnen.
THK installiert die Schmiernippel auf Ihre Anfrage hin. Verwenden Sie daher die Vorbohrungen fiir die Seitennippel nicht fiir
andere Zwecke als den Anbau eines Schmiernippels.

"2 Maximale Lénge einer einteiligen Fiihrungsschiene.

"8 Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir einen Filhrungswagen
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fur zwei eng zusammengesetzten Flihrungswagen



SHS

Standard- und Maximallange der Fiihrungsschiene

Untenstehende Tabelle zeigt die Standard- und Maximalldngen der Fiihrungsschienen fiir den Typ
SHS. Bei Schienenldngen groBer als die angegebenen Maximalldngen werden die Flihrungsschienen
mehrteilig als StoBversion geliefert. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

Bei Bestellung einer Sonderléange ist das in der Tabelle angegebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird
dieses MaB liberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitdt, mit der Folge
das die Endgenauigkeit beeintrachtigt werden kann.

Lo

Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen

Einheit: mm
Baureihe/-gréBe SHS 15 SHS 20 SHS 25 SHS 30 SHS 35 SHS 45 SHS 55 SHS 65
160 220 220 280 280 570 780 1270
220 280 280 360 360 675 900 1570
280 340 340 440 440 780 1020 2020
340 400 400 520 520 885 1140 2620
400 460 460 600 600 990 1260
460 520 520 680 680 1095 1380
520 580 580 760 760 1200 1500
— 580 640 640 840 840 1305 1620
= 640 700 700 920 920 1410 1740
2 700 760 760 1000 1000 1515 1860
-_QE’ 760 820 820 1080 1080 1620 1980
2 820 940 940 1160 1160 1725 2100
o 940 1000 1000 1240 1240 1830 2220
5 1000 1060 1060 1320 1320 1935 2340
g 1060 1120 1120 1400 1400 2040 2460
L 1120 1180 1180 1480 1480 2145 2580
g 1180 1240 1240 1560 1560 2250 2700
o 1240 1360 1300 1640 1640 2355 2820
= 1360 1480 1360 1720 1720 2460 2940
% 1480 1600 1420 1800 1800 2565 3060
= 1600 1720 1480 1880 1880 2670
2 1840 1540 1960 1960 2775
o] 1960 1600 2040 2040 2880
o 2080 1720 2200 2200 2985
2200 1840 2360 2360 3090
1960 2520 2520
2080 2680 2680
2200 2840 2840
2320 3000 3000
2440
F 60 60 60 80 80 105 120 150
G 20 20 20 20 20 22,5 30 35
Maximallange 2500 3000 3000 3000 3000 3090 3060 3000
Hinweis 1: Die Maximallange variiert mit den Genauigkeitsklassen. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.
Hinweis 2: Falls verbundene Schienen nicht einsetzbar sind und eine gréBere Lange als die der obenstehenden

Maximalwerte benétigt wird, wenden Sie sich bitte an THK.

® Al



ZUBEHOR

Fiir den Typ SHS ist Zubeh6r zur Abdichtung und zur Schmierung
verfiigbar. Treffen Sie Ihre Auswahl entsprechend der Anwendung
und den Einbauverhéltnissen.

E Verschlusskappe C fiir Befestigungsbohrungen der Fiihrungsschiene

n Doppeldichtungen

Abstandshalter

n Enddichtun

Lamellen-Kontaktabstreifer
LaCS

E Metallabstreifer Abdeckband SP I

Schmiersystem QZ m E Seitendichtung




Abdichtungszubehor

Das Eindringen von Verunreinigungen oder Fliissigkeiten verursacht bei Linearsystemen auBerordentlichen
Verschlei3 und eine Verkiirzung der Lebensdauer. Daher muss schon bei der Auswahl des Linearsystems eine
wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend den Umgebungsbedingungen ausgewahlit werden. Das
reichhaltige Zubehoérprogramm von THK bietet hierfiir optimale Lésungen an.

n Enddichtung

StandardmaBig vorgesehen

Enddichtung

4\.

\
\
b

ﬂ Seitendichtung
An Orten, an denen Verschmutzung
seitlich oder von der Unterseite in
den Fihrungswagen eindringen kann,
wie bei vertikaler, horizontaler und
umgekehrt horizontaler Einbaulage.

ﬂ Innendichtung

Zur effektiven Innenabdichtung.

Innendichtung

(Dichtungen und Abstreifer )

1. - 4. Dichtungen

THK bietet Dichtungen aus speziellem, synthetischen Gummi mit hoher
VerschleiBfestigkeit zur weiteren Erhdhung des Abdichtungsschutzes.

Wenn Abdichtungen erforderlich sind, geben Sie bitte das entsprechende
Symbol aus Tabelle 3 an.

Die Lénge der Flihrungswagen variiert entsprechend den gewéhlten
Abdichtungsoptionen.

Tabelle 1 Maximaler Dichtungswiderstand

Dichtungswiderstand SHS-58
Die Werte in Tabelle 1 gelten fir leicht Einheit: N
befettete Dichtungen. Baureihe/-gréBe | Dichtungswiderstand
15 4,5
20 7,0
25 10,5
30 17,0
35 20,5
45 30,0
55 31,5
65 43,0

5.-6. Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS®

Fir Elnsatzfélle mit sehr unglinstigen Betriebsbedingungen ist der
Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS verfligbar.

Der LaCS entfernt in mehreren Stufen kleinste Fremdpartikel, die an der
Fuhrungsschiene haften, und hindert diese mit einer Lamellen-Kontaktstruktur
(3-Schicht-Abstreifer) am Eindringen in den Fihrungswagen.

Tabelle 2 Widerstand LaCS

Merkmale Einheit: N
Da die drei Schichten des Abstreifers _Baureihe/-gréBe | Widerstand LaCS
eng an der FlUhrungsschiene anliegen, 15 5.2
kann der LaCS kleinste Fremdpartikel 20 6,5
sehr gut entfernen. 25 11,7
Durch die Verwendung von sl Loz
O8limpragniertem, synthetischem 35 208
Schaumgummi wird ein geringer gg gg’g
Reibungskoeffizient erreicht. o 39’0
Grundspezifikationen des LaCS Hinweis 1: In der Tabelle ist nur der
1. Betriebstemperaturbereich des Widerstand des LaCS angegeben.
LaCS: -20°C bis +80°C Verschiebewidersténde von anderem

Zubehér sind nicht enthalten.
2. Widerstand des LaCS: in Tabelle 2  Hinweis 2: Fir die maximale
angegeben Betriebsgeschwindigkeit des LaCS
*Beachten Sie bitte, dass LaCS nicht einzeln verkauft wird. wenden Sie sich bitte an THK.



Tabelle 3 Abdichtungsoptionen fur die Linearfiihrung SHS

Symbol Abdichtungsoptionen
uu Mit Enddichtung
SS Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung
DD Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung
Y74 Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer
KK Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer
SSHH Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + LaCS
DDHH Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + LaCS
ZZHH Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + LaCS
KKHH Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + LaCS

B Fiir Typen mit montiertem Abdichtungszubehér SSHH, DDHH, ZZHH oder KKHH

Beim Einsatz des Zubehérs Einheit: mm
SSHH, DDHH, ZZHH Oder KKHH Abmessung mit
befindet sich der Schmiernippel Baureihe/-gréBe | SchmiemippelH|  Nippeltyp
an der Position, wie sie in
untenstehender Abbildung _1sciAcC - PB107
dargestellt ist. Die Tabelle rechts _15R/V/LV 4,7 PB107
zeigt die Abmessungen mit _20c/C - PB107
Schmiernippel. 20V/LV 4,5 PB107
25C/LC — PB107
25R/LR/V/LV 4,7 PB107
Schmiernippel H 30C/LC - A-M6F
5 ST 30R/LRAV/LV 74 A-M6F
- e p— 35C/LC — A-M6F
@ @ 35R/LR/V/LV. 7,4 A-M6F
LaCS/ \Endplatte Bezugs-  45C/LC - A-M6F
fiédche 45R/LRAV/LV 7.7 A-M6F
Hinweis: Wenn Sie eine andere als S5C/C — A-M6F
die in der obigen Abbildung Eo 7.4 A-M6F
angegebene Einbauposition fir 65C/LC - A-M6F
den Schmiernippel wiinschen, 65V/LV 6,9 A-M6F

Doppeldichtungen
Zum verstarkten Staubschutz.

LaCS

Enddichtung

ZUBEHOR

Zubehor

Fur raue Umgebungen, die
Fremdpartikeln wie feinem Staub
und Flissigkeiten ausgesetzt sind.

Kugelkette
Kugel

wenden Sie sich bitte an THK.

M Fiir Typen mit montiertem Abdichtungszubehdr UU oder SS

Fur die Einbauposition des Schmiernippels (N) und dessen Abmessung (E)
bei montiertem Abdichtungszubehdr UU oder SS, siehe entsprechende
MaBtabelle (Seite 12 bis 17).

M Fiir Typen mit montiertem Abdichtungszubehér DD, ZZ oder KK
Fur die Einbauposition des Schmiernippels und dessen Abmessung bei
montiertem Abdichtungszubehdr DD, ZZ oder KK wenden Sie sich bitte

an THK.
Tabelle 4 Gesamtlange des Fiihrungswagens (Abmessung L) von Typ SHS mit montiertem
Zubehdr zum Schutz gegen Verschmutzung Einheit: mm

Baureihe/-groBe | UU SS DD zZ KK | SSHH | DDHH | ZZHH | KKHH
15C/V/R 64,4 | 644 | 698 | 668 | 722 | 786 | 84 79,8 | 852
15LC/LV 794 | 794 | 848 | 81,8 | 87,2 | 936 | 99 94,8 |100,2
20C/V 79 79 85,4 | 83 89,4 | 93,6 | 100 96 102,4
20LC/LV 98 98 104,4 | 102 108,4 [112,6 | 119 115 121,4
25C/V/R 92 92 101,6 | 1004 |107,6 | 112 119,2 | 1144 | 121,6
25LC/LV/LR | 109 109 118,6 | 117,4 | 124,6 | 129 136,2 | 131,4 | 138,6
30C/V/R 106 106 116 113,8 [ 122,4 | 129,4 | 138 131,8 | 140,4
30LC/LV/LIR [ 131 131 141 138,8 | 147,4 | 154,4 | 163 156,8 | 165,4
35C/V/R 122 122 134,8 | 132,4 | 142,2 | 148 157,8 | 150,4 | 160,2
35LC/LV/LR | 152 152 164,8 | 162,4 | 172,2 | 178 187,8 | 180,4 | 190,2
45C/V/R 140 140 152,8 | 151,2 | 161 169 178,8 | 172,2 | 182
45LC/LV/LIR | 174 174 186,8 | 185,2 | 195 203 212,8 | 206,2 | 216
55C/V/R 171 171 186,6 | 184,2 | 1954 | 202 213,2 | 205,2 | 216,44
55LC/LV/LR | 213 213 228,6 | 226,2 | 237,4 | 244 255,2 | 2472 | 2584
65C/V 221 221 238,6 | 236,2 | 248,6 | 258 2704 | 261,2 | 273,6
65LC/LV 272 272 289,6 | 287,2 | 299,6 | 309 321,4 [312,2 | 324,6

Il
771l

Querschnittsansicht

Metallabstreifer
Der Metallabstreifer schiitzt die
Dichtungen gegen heiBe Spéane
und Fremdpartikel.

Metallabstreifer

Flussigkei

Kontaktabstreifer

t

GroRRe Menge an

J——

Fremdpartikeln



Spezialfaltenbalg JSH fiir
die SHS

Einsatzort mit Staub oder
Metallspénen.

b b S

i

W w
ﬁl H: e H:
= I
1 N, b,| \St
Typen SHS15 bis 30 Typen SHS35 bis 65

Hinweis 1: Wenn Sie den Spezialfaltenbalg nicht in horizontaler
Einbaulage verwenden, d.h. in vertikaler, umgekehrt
horizontaler Einbaulage oder Wandmontage, oder wenn
Sie eine hitzebestandige Ausfiihrung des Faltenbalgs
wiinschen, wenden Sie sich bitte an THK.

Hinweis 2: Beztliglich der Schmierung bei Verwendung der
Spezialfaltenbélge wenden Sie sich bitte an THK.

Hinweis 3: Wenn Sie Spezialfaltenbélge einsetzen, miissen
Fuhrungswagen und Fiihrungsschiene so gefertigt sein,
dass die Faltenbalge montiert werden kdénnen. Bitte
geben Sie bei der Bestellung des Typs SHS an, wenn
Spezialfaltenbélge benétigt werden.

Hinweis: Die Lénge der Faltenbalge wird
wie folgt berechnet:

S
Lmin = W S: Hublénge (mm)

Lmax = Lmin x A A: Ausdehnungsrate

ﬂ Verschlusskappe C

Diese verhindert das Eindringen
von Bearbeitungsspanen in die
Befestigungsbohrungen der
Fuhrungsschiene.

D

10 I

IEM Abdeckband sP

Dieses verhindert das Eindringen von
Fremdmaterial, wie Bearbeitungsspénen,
Staub oder Kihlfliissigketit, in die
Befestigungsbohrungen der Fiihrungsschiene.

C7. Spezialfaltenbalg JSH fiir die SHS >

Die Abmessungen der Spezialfaltenbélge sind unten angegeben. Geben
Sie bei der Bestellung bitte den gewlinschten Faltenbalgtyp mit der
entsprechenden Typnummer, wie unten dargestellt, an.

MaBtabelle fur JSH

Baureihe/- Hauptabmessungen (mm) Unterstifzter
. 1 Typ
gréBe W | H|H | P |b |TC TV TpR| b, | t, t, t,
JSH 15 53126 |26 15 |22,4| 4 4 8 - | - 8| — | SHS15
JSH 20 60|30 |30 17 1276 75| 75| — | — | — 8| 6 | SHS20
JSH 25 75136 |36 | 20 |38 9191131 — | — 9| 7 | SHS25
JSH 30 80|38 |38 | 20 |44 |11 |11 |14 — | — 111 1] 8 | SHS30
JSH 35 86140,5|40,5| 20 |50 |11 |11 |18 | 20 |21,5] — | — | SHS 35
JSH 45 97 46 |46 | 20 64,6 |13,5|13,5|235| 26 [26,5| — | — | SHS 45
JSH55 |[105(48 |48 20 68 |13 |13 |23 | 30 |31,5] — | — | SHS55
JSH65 |[126 63 |63 25 |80 |18 |18 — | 34 |45 — | — | SHS 65
Unterstiitzter Andere Abmessungen (mm) .
= Befestigungsschraube a b ( Lo )
o S S} TypC | TypV | TypR | TypC | TypV | TypR
SHS 15 M2 x 8 M4 x 8 5 5 1 3 9,5 9,5 5
SHS 20 | M26x8 | M3x6 5 5 — |-15] 8 - 6
SHS 25 M3 x 8 M3 x 6 6 6 2 25| 13,5 | 13,5 7
SHS 30 | M3x10 | M3x6 3 3 0|-5 10 10 7
SHS35 | M4x10 | M4 x8 0 0 -7 -7 8 8 7
SHS 45 | M4x12 | M4x8 -5 -5 -15 |-11,7| 5,5 55 7
SHS 55 | M5x12 | M5x 10 -9 -9 -19 |-175] 25 2,5 7
SHS 65 | M6x14 | M6 x 12 -8 -8 — |22 0 — 9

1 Beispiel zur Bestellbezeichnung JSH35-60/420
o )

@ Baureihe/-grdBe (hier: Faltenbalg fiir Linearfiihrung SHS35)
@ Faltenbalgabmessungen: eingefahrene Lange / ausgefahrene Linge

CS. Verschlusskappe C fiir die Schienen-Befestigungsbohmngen>

Spane und andere Fremdpartikel kénnen sich in den Schienen-
Befestigungsbohrungen sammeln und in die Fiihrungswagen
gelangen. Um dies zu verhindern, werden spezielle Verschlusskappen
fur die Befestigungsbohrungen biindig zur Schienenoberflache
eingesetzt.

Hauptabmessungen der Verschlusskappe

glehyersctgj SfSk?ppe C_fur die Baureihe/- \;T:;;"e“; Verwendete| Hauptabmessungen mm
botungen st aus diner 0 gt pun| Scvatbe | o "
. . 1
speziellen Kunststoff mit 22 g g m g ;g ;'2
hoher Olbestandigkeit und o5 o6 M 6 » '4 2'7
VerschleiBfestigkeit gefertigt. . ]
Geben Sie bei der Bestellung sl c8 hEE 144 3,7
bitte die gewiinschte BaugraBe 35 cs8 M 8 14,4 37
aus der Tabelle rechts an. 45 C12 M12 20,5 4,7
55 C14 M14 23,5 57
65 C16 M16 26,5 5,7

(9. Abdeckband SP )

Indem es die Befestigungsbohrungen der Fihrungsschiene mit
dinnem Stahlblech (SUS304) abdeckt, erhtht das Abdeckband SP
die Dichtfahigkeit der Enddichtung, und schitzt somit das Innere des
Fuhrungswagen vor Fremdpartikel und Flissigkeiten.

Hinweis 1: Fur die Montage des Abdeckbands muss der Fihrungswagen von der
Fihrungsschiene mittels einer Montageschiene entfernt werden. Detaillierte
Angaben erhalten Sie von THK.

Hinweis 2: Fir die Montage des Abdeckbands muss die Flihrungsschiene bearbeitet sein.
Geben Sie daher bei der Bestellung der Linearfiihrung an, ob ein Abdeckband
(selbstklebend) bendtigt wird.

Hinweis 3: Das Abdeckband ist fir die Typen SHS15 bis 65 verfligbar.




Zubehor fur Schmierung

(1 0. Schmiersystem QZ™ )

Das Schmiersystem QZ versorgt die Laufbahn der Kugeln auf der
Fiihrungsschiene mit der geeigneten Menge an Schmiermittel. Somit wird
ein Olfilm zwischen den Kugeln und der Laufbahn aufrechterhalten, was die
Schmier- und Wartungsintervalle erheblich verléangert.

Wenn das Schmiersystem QZ erforderlich ist, geben Sie bitte den gewiinschten Typ
mit dem entsprechenden Symbol aus Tabelle 1 an.

Fur die Baureihen/-gréBen von Linearfuhrungen, die das Schmiersystem QZ
unterstitzen sowie die Gesamtlange des Fihrungswagens mit montiertem
Schmiersystem QZ (Abmessung L), siehe bitte Tabelle 2.

Merkmale

e Gleicht Olverluste aus, sodass
das Schmier-/Wartungsintervall
erheblich verlangert wird.

eEin umweltfreundliches
Schmiersystem, da es die

Erhebliche Verlangerung
des Wartungsintervalls
Mit dem Einsatz des Schmier-
systems QZ kdnnen bei leichten
bis schweren Belastungen
die Nachschmierintervalle

ZUBEHOR

Schmiersystem QZ

Feinmaschiges Fasemetz

Gehéause

Fasernetz mit hoher Olaufnahmefahigkeit

von Linearfihrungen deutlich
verlangert werden.

Kugellaufbahn mit genau der
richtigen Menge an Schmiermittel
versorgt.

e Der Anwender kann ein
Schmiermittel auswéahlen, das
der geplanten Anwendung
gerecht wird.

Hinweis 1: Das Schmiersystem QZ wird nicht einzeln verkauft.

Hinweis 2: Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen kénnen keinen Schmiernippel besitzen.
Hinweis 3: Wenn Sie sowohl das Schmiersystem QZ als auch einen Schmiernippel montieren mochten,
wenden Sie sich bitte an THK.

Tabelle 1 Symbole fir die SHS mit montiertem Schmiersystem QZ

Symbol Abdichtungszubehr fiir die Linearflihrung mit montiertem Schmiersystem QZ

QZUU Mit Enddichtung + Schmiersystem QZ

QZSS Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + Schmiersystem QZ

QZDD Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + Schmiersystem QZ

Qzzz Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + Schmiersystem QZ

QZKK Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + Schmiersystem QZ

QZSSHH | Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + LaCS + Schmiersystem QZ

QZDDHH | Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + LaCS + Schmiersystem QZ

QZZZHH | Mit Enddichtung + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + LaCS + Schmiersystem QZ

QZKKHH__| Mit Doppeldichtungen + Seitendichtung + Innendichtung + Metallabstreifer + LaCS + Schmiersystem QZ

Tabelle 2 Gesamtléange des Flihrungswagens (Abmessung L) der SHS
mit montiertem Schmiersystem QZ

Einheit: mm
Baureihe/-gréBe | QZUU | QZSS | QZDD | QZZZ | QZKK |QZSSHH|QZDDHH|QZZZHH |QZKKHH
15C/V/R 84,4 | 84,4 | 89,8 | 86,8 | 92,2 100 105,4 |101,2 |106,6
15LC/LV 99,4 | 99,4 |104,8 |101,8 |107,2 |115 120,4 |116,2 |121,6
20C/V 99 99 105,4 (103 109,4 [1154 [121,8 [117,8 |124,2
20LC/LV 118 118 124,4 [122 128,4 |134,4 |140,8 |136,8 |143,2
25C/V/R 114,4 [114,4 |121,6 [120,4 |127,6 [132 139,2 |134,4 |141,6
25LC/LV/LR 131,4 {131,4 |138,6 [137,4 |144,6 [149 156,2 [151,4 |158,6
30C/V/R 127,4 |127,4 136 133,8 [142,4 |149,4 |158 151,8 |160,4
30LC/LV/LR 152,4 |152,4 |161 158,8 [167,4 |174,4 |183 176,8 [185,4
35C/V/R 145 145 154,8 [152,4 |162,2 |168 177,8 [170,4 [180,2
35LC/LV/LR 175 175 184,8 [182,4 |192,2 |198 207,8 |200,4 [210,2
45C/V/R 173 173 182,8 [181,2 |191 199 208,8 |202,2 |212
45LC/LV/LR 207 207 216,8 |215,2 |225 233 242,8 |1236,2 246
55C/V/R 205,4 |205,4 [216,6 |214,2 |225,4 |232 243,2 |235,2 |246,4
55LC/LV/LR 247,4 |247,4 |258,6 |256,2 |267,4 |274 285,2 |277,2 |288,4
65C/V 256,2 |1256,2 [268,6 |266,2 [278,6 |288 300,4 |1291,2 [303,6
65LC/LV 307,2 |307,2 [319,6 |317,2 |329,6 |339 351,4 |342,2 |354,6

Enddichtung

=

X Al

7

/

Olmengenregulator

Schmierélkanal Kugelkette

Das Schmiersystem QZ besteht aus drei
Hauptkomponenten:

@ einem Fasernetz mit hoher
Olaufnahmefahigkeit (zur Aufnahme
von Schmiermittel).

@ einem feinmaschigen Fasernetz
(zur Ubertragung des Schmiermittels
auf die Laufbahn).

®) einem Olmengenregulator
(zur Regulierung der Schmierélabgabe).
Das im Schmiersystem QZ enthaltene
Schmiermittel verteilt sich mithilfe des
Kapillareffekts, dessen Prinzip auch bei
Filzstiften und vielen anderen Produkten
Anwendung findet.



'ﬂﬁ']_.':« Linearfuhrung mit Kugelkette SHS

A VorsichtsmaBnahmen
° Handhabung

Die meisten Typen dieses Produkts sind schwere Artikel (20 kg oder schwerer). Zum Tragen des Produkts muss es von zwei Personen gehalten werden oder
es ist eine Transportausriistung zu verwenden. Ansonsten kann es zu Personenschaden oder Schaden am Produkt kommen.

* Bei der Demontage von Komponenten kann Staub in das System eindringen oder die Montagegenauigkeit von Teilen beeintréchtigt werden. Zerlegen Sie daher
das Produkt nicht.

* Bei Neigung eines Fuhrungswagens oder einer Flihrungsschiene kdnnen diese durch ihr Eigengewicht herabfallen.

® Durch Herabfallen oder StéBe kann die Linearfiihrung beschadigt werden. Durch StéBe kann die Funktion der Linearfiihrung beeintrachtigt werden, auch wenn
auBerlich keine Beschédigung erkennbar ist.

® Schmierung

* Vor Inbetriebnahme ist das Korrosionsschutzél sorgféltig zu entfernen und das Produkt zu schmieren.

* Schmierstoffe mit unterschiedlichen physikalischen Eigenschaften diirfen nicht gemischt werden.

® An Orten mit dauerhaften Vibrationen oder in besonderen Umgebungen wie Reinrdumen, Vakuum und unter hohen/niedrigen Temperaturen, dirfen keine
herkémmlichen Schmierstoffe verwendet werden. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* Bitte wenden Sie sich vor dem Einsatz spezieller Schmiermittel an THK.

» Bei Olschmierung ist es méglich, dass der Schmierstoff aufgrund der Einbaulage des Systems nicht im gesamten Linearfiihnrungssystem verteilt wird.
Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* Die Schmierintervalle sind von den Betriebsbedingungen abhangig. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

¢ VorsichtsmaBnahmen

® Eindringende Fremdpartikel konnen die Laufbahn der Wélzkorper beschadigen oder Funktionsstérungen hervorrufen. Vermeiden Sie das Eindringen von
Fremdpartikeln, wie Staub oder Bearbeitungsspénen, in das System.

* Wenn das Produkt in einer Umgebung eingesetzt werden soll, in der Kuhlflissigkeit in den Filhrungswagen eindringt, kann dies je nach verwendeter
Kuhlflussigkeit zu Funktionsstérungen flhren. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* Verwenden Sie das Linearsystem nicht bei Temperaturen von 80°C oder héher. Wenn Sie das System bei 80°C oder hdher einsetzen méchten, wenden Sie sich
zuvor bitte an THK.

* Haften Fremdpartikel am Linearsystem, ist das Produkt nach der Reinigung nachzuschmieren. Fir Informationen Uber verfiigbare Reinigungsmittel wenden Sie
sich bitte an THK.

* Wenn die Linearfihrung in umgekehrt horizontaler Lage verwendet wird, kann ein Bruch der Endplatte aufgrund eines Unfalls oder Ahnlichem dazu fuhren, dass die
Walzkorper herausfallen und sich der Fihrungswagen von der Flhrungsschiene 16st und herabfallt. Treffen Sie in diesem Fall entsprechende
VorsichtsmaBnahmen, wie einen Sicherheitsmechanismus, der solche Abstiirze verhindert.

* Bei Einsatz des Linearsystems unter besonderen Umgebungsbedingungen wie dauerhaften Schwingungen, Einsatz in Reinrdumen, Vakuum und unter extremen
Temperaturen, wenden Sie sich zuvor bitte an THK.

* Fir das Entfernen des Fiihrungswagens von der Fihrungsschiene und das anschlieBende Ersetzen des Fuhrungswagens ist eine Montageschiene fir den
Fihrungswagen verfiigbar, welche die Installation erleichtert. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

® Lagerung

* Verwenden Sie zum Lagern der Linearfiihrung die von THK empfohlene Verpackung und lagern Sie sie waagerecht, wobei extreme Temperaturen sowie hohe
Feuchtigkeit zu vermeiden sind.

\ J

»,LM GUIDE*, ,Ball Cage“ und ,, 0@‘ “ sind registrierte Handelsmarken von THK CO., LTD.

Die Abbildung kann geringfiigig vom tats&chlichen Produkt abweichen.

Anderungen im Erscheinungsbild und in den Spezifikationen bleiben ohne vorherige Ankiindigung vorbehalten. Wenden Sie sich bitte vor der Bestellung an THK.
Obwohl bei der Erstellung dieses Katalogs groBe Sorgfalt verwendet wurde, Ubernimmt THK keine Verantwortung fur Schaden, die von Druckfehlern oder
Auslassungen herriihren.

Fir den Export unserer Produkte oder Technologien und den Exportvertrieb erfiillt THK das Devisengesetz und das Gesetz zur Kontrolle von Devisen und
AuBenhandel sowie andere maBgebliche Gesetze. - Bezliglich des Exports einzelner Produkte von THK wenden Sie sich bitte zuvor an THK.
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