Typen SHS-C, SHS-CM, SHS-LC und SHS-LCM
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Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen Vorbohrung fir Seitennippel
. Héhe |Breite | Lange
Bialgleils Schmier-
nippel

M|W|L|B|C|[S|H|L|T|T|K|N|E e | fo | Do
SHS 15C
SHS 15CM 24 | 47 |64,4|38 |30 |M5(4,4 |48 |59| 8 | 21|55]|5,5|PB1021B| 4 4 3
SHS 15LC
SHS 15LCM 24 | 47 [79,4|38 |30 |M5(4,4|63|59| 8 |21|55]|5,5|PB1021B| 4 4 8
SHS 20C
SHS 20CM 30 | 63 | 79 |53 |40 | M6 (54|59 72|10 |254|6,5| 12| B-M6F | 43 |53 | 3
SHS 20LC
SHS 20LCM 30 | 63 | 98 |53 |40 |M6 (54|78 |7,2| 10 |25/4|6,5| 12 | B-M6F | 43 [ 53 | 3
SHS25C | 36 | 70 | 92 |57 |45 |m8|68| 71|91 12(302|75] 12| BM6F | 45 |55 3
SHS 25CM ’ ’ 1w ’ ’
SHS 25LC
SHS 25L.CM 36 | 70 [ 109 | 57 | 45 |M8|6,8 |88 |9,1| 12 (30,2 75| 12 | B-M6F | 45 |55 | 3
SHS 30C 106 80
SHS 30LC 42 | 90 131 72 | 52 |M10| 8,5 105 11,5{ 15|35 | 8 | 12| B-M6F | 58 | 6 | 52
SHS 35C 122 93
SHS 35L.C 48 | 100 152 82 | 62 |M10| 8,5 123 11,5| 15 (40,5 8 | 12 | B-M6F | 6,5 [ 5,5 | 5,2
SHS 45C 140 106
SHS 45L.C 60 | 120 174 100| 80 [M12{10,5 140 14,1| 18 |51,1(10,5| 16 | B-PT1/8| 8 8 |52
SHS 55C 171 131
SHS 55L.C 70 | 140 213 116 | 95 (M14|12,5 173 16 | 21 |57,3| 11 | 16 [B-PT1/8| 10 | 8 | 5.2
SHS 65C 221 175
SHS 65L.C 90 | 170 272 142{110 |M16|14,5 226 18,8/ 24 | 71 | 19 | 16 |B-PT1/8| 10 | 12 | 5,2
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Baugroﬂe Wagentyp Mlt Schmlersystem Abdlchtungs- —|_ Schienenlange (mm) | MitAbdeckband | Fuhrungsschiene aus
Option Fuhrungswagen aus Iéorﬁswnsbestandlgem
korrosionsbestandigem
Stahl Symbol fiir mehrteilige
Anzahl der . Schiene )
Fiihrungswagen Symbol fiir die Vorspannungsklasse Anzahl der Schienen
o Sehitans Normal (Kein Symbol) Symbol fiir Genauigkeitsklasse fiir Paralleleinsatz
2 Leichte Vorspannung (C1) Normalklasse (Kein Symbol) in einer Ebene
Mittlere Vorspannung (C0) Hochgenaue Klasse (H) / Prazisionsklasse (P)

Superprazisionsklasse (SP) / Ultraprazisionsklasse (UP)

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fiir eine parallelle Anordnung von beispielsweise zwei Schienen sind da-
her zwei Sets erforderlich.
Wenn ein Schmiersystem QZ vorhanden ist, werden keine Schmiernippel installiert. Wenden Sie sich an THK, wenn Sie Schmiernippel bei ei-
nem Modell mit Schmiersystem QZ verwenden méchten.
Siehe B1-541 fir Zubehor zum Schutz vor Verunreinigungen. Siehe B1-73 zum Symbol fir Vorspannung. Siehe B1-79
zum Symbol fiir Genauigkeit. Siehe E11-13 zum Symbol fiir die Anzahl der Schienen, die auf derselben Ebene verwendet werden.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
1-98 ﬁﬁr“:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\égort https://tech.thk.com
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl |Zulassiges statisches Moment kNm* Gewicht
Mx Ms M. | Fih- | Fih-
Breite| Hahe | Teilung Lange*| C | GCo N A ¥\ | rungs- | rungs-
=N e T3/ | wagen [schiene
Wk 12 1] 2| 1
B0 | We | M| F | dicdixn | Max | KN KN |y iagen Wogen Wagen|wagen| <9 | KO/m
3| 15|16 | 13| 60 | 45x7,5%5,3 (?ggg) 14,2242 0,175|0,898(0,175[0,898| 0,16 | 0,23 | 13
3| 15|16 | 13 | 60 | 45%7,5%5,3 (?ggg) 17,2|31,9[0,296| 1,43 |0,206| 1,43 |0,212| 0,29 | 1,3
46| 20 [21,5]16,5) 60 | 6x9,5%8,5 (?ggg) 22,3|38,4 (0,334 1,75 |0,334| 1,75 |0,361| 046 | 2,3
46| 20 |21,5/16,5| 60 | 6x9,5%8,5 (?ggg) 28,1 50,3 (0,568| 2,8 [0,568| 2,8 |0,473| 0,61 | 2,3
58|23 (23520 | 60 | 7x11x9 (gggg) 31,7|52,4|0,566| 2,75 |0,566| 2,75 |0,563| 0,72 | 3,2

58|23 (23520 [ 60| 7x11x9 (gggg) 36,8 | 64,7 0,848/ 3,98 |0,848| 3,98 [0,696| 0,89 | 3.2

44,8166,6|0,786| 4,08 |0,786| 4,08 [0,865| 1,34

7| 2831123 |80 9x14X12 | 3000 |55 |gg's| 136 | 6,6 | 1,36 | 6,6 | 1,15 | 1.66 | +°
62,3]96,6] 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,9

75|34 33|26 80| 9X14X12 3000 759|957 | 234 | 10,9 | 234 | 10,9 | 201 | 2,54 | &2
82,8( 126 [ 2,05 [ 101 [205 | 10,1268 | 3,24 | ..,

8.9 |45 (37,5 32 |105| 14X20X17 | 3090 | oy | 166 | 346 | 163 | 3.46 | 16.3 | 3.53 | 4.19

128 | 197 | 3,96 | 19,3 [ 3,96 | 19,3 | 4,9 | 5,35
12,7| 53 |43,5| 38 [120| 16X23X20 | 3060 161 | 259 | 6.68 | 311 | 6.68 | 31.1 | 6.44 | 6.97 14,5

205 (320 | 8,26 | 40,4 | 8,26 | 40,4 | 9,4 | 10,7

253 | 408 | 13.3 | 6256 | 13.3 | 626 | 11,0 | 1377 | 237

19 | 63 |53,5| 63 | 150 | 18X26X22 | 3000

Hinweis: Max. Lénge L Gibt die maximale Standardlange der Fiihrungsschiene an (siehe E1-104).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.
Lange des Wagens L Das MaR L gibt die Gesamtlange des Flhrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.
Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehér nimmt die Gesamt-
lange zu (siehe B1-515 oder B1-537).
**Dies sind seitliche Vorbohrungen fiir den Fall, dass ein Schmiernippel fiir ein Produkt mit Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS
oder Schmiersystem QZ gewtinscht ist.
Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel sind aufer bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.
Wenn eine Bearbeitung fiir Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK.
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